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An die Leser!

Wegen bevorstehendem lingeren Aufenthalt im Ausland sehe ich mich
mit dem Schluff des X. Jahrgangs veranlaBt die Schriftleitung der Ilustr.
Aeronant. Mitteilungen niederzulegen und. dabei gleichzeitig die Herren Mit-
arbeiter zu bitten fiir ihre wertvolle Unterstiitzung meinen ausdriicklich
betonten Dank entgegennehmen zu wollen.

Mit der Ubernahme der Redaktion seitens des Herrn Dr. H. Elias
in Berlin ist die Gewiihr gegeben, dafl diese Zeitschrift auch fernerhin dem
Dilettantismus in ihren Spalten keinen Raum kit und ihren, den Streit-
fragen des Tages entriickten krlmchen Standpunkt in Unabhiingigkeit weiter-

hin wahren wird, Dr. A. Stolberg.
N

Die Illostr. Aeronaut. Mitteilungen treten mit diesem Heft in das zweite
Jahrzehnt ihres Bestehens. Das Ziel, das sie sich bei ihrer Griindung ge-
steckt hatten, die Luftschiffahrt in die Richtung leiten zu helfen, dal} sie die
Bahnen zur Beherrschung des Luftineeres ebnet, ist zum groBten Teil er-
reicht. Mit dem neuen Jahrzehnt beginnt auch ein neuer Abschnitt der
Aeronautik. Die Idee der Beherrschung der Luft ist nicht mehr nur Eigen-
tum einiger Phantasten und Optimisten, sie ist durch die Erfolge, die auf
allen Gebieten der Aeronautik gerade das letzte Jahr gebracht hat, all-
gemein aufgenommen worden und wird ihrer Verwirklichung zugefiihrt.
Das neue Jahrzehnt erheischt demnach eine neue Aufgabe fiir unsere Zeit-
schrift, und deren Lisung kann nicht zweifelhaft sein, so unlosbar sie auch vor
kurzer Zeit noch schien: die Beherrschung des Luftmeeres. Wenn ich zu
diesem bedeutungsvollen Wendepunkte die Redaktion der Zeitschrift iiber-
nehme, so geschieht dies in dankbarem Gedenken der Arbeit meiner Vor-
giinger und in vollem Vertrauen auf die fernere Mitlarbeit aller unserer
Freunde, sei es, daB sie den Luftozean erforschen, sei es, dall sie sich im
freifliegenden Ballon durch sportliche Titigkeit auf unsere grofie Aufgabe
vorbereiten, sei es endlich, daB sie die Aufgabe selbst in Angrifl genommen
haben. Sie alle bitte ich, auch auf dem Wege der Mitteilung von Er-
fahrungen unsere stolze Aufgabe ihrer Lisung niiher fithren zu helfen.

Berlin SW. 47, Katzbachstr. 15. Dr. Elias.

R
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Flugtechnik und Aeronautische Maschinen.

Mein Drachenflieger.
Mit © Figuren.
Von J. Hofmann, Regierungsrat a. I,

Mein Drachenilieger hatte bis Juli 1906, um welche Zeit meine Mittel
erschipft waren und ich den Bau einstellen mufite, die aus beiden Photo-
grammen (Fig. 1 u. 2) ersichtliche Gestalt gewonnen. «Ersichtlich: ist
eigentlich ein biichen viel gesagt. Denn ersichtlich und erkennbar fiir die-
Jenigen, die mit der Sentkerschen Maschinenfabrik, der gastlichen Herberge
meines Drachenfliegers, zu tun haben, ist in erster Linie der Steuermann,
ein mittelgrofer Herr, der auf dem Bilde wiirdig den MabBstab vertritt.
Ferner sieht man deutlich einen vierschaufligen Propeller vorn an der
Maschine mit seiner Welle, hinter der man mil Fug und Recht eine Dampf-
maschine vermutet. Endlich sind klar zu sehen vier Rider, deren Achsen
an den Enden schlanker Federn sitzen. Die Federn stecken in Lenkern,
gebildet aus je zwei Rohren, die unter die Mitte der Maschine hinaufsteigen
und dort an einer Querstange drehbar gelagert sind. Zwischen Obergestell
der Maschine und Vorder- und Hinterkarre, die ich auch Vorder- und Hinter-
beine nenne, sieht man dann noch je einen versteiften Dampfzylinder mit
weit nach oben heraustretender Kolbenstange: und diese, meinem Patente
100 399 entsprechende Einrichtung ermdglicht es, den Rumpf des Drachen-
fliegers mit Fithrer und Fliigeln und allemn iibrigen um 135 ¢m zu heben.

Wie der tierische Rumpf Riickgrat, Brustbein und Rippen hat, inner-
halb deren die edleren Organe geborgen sind, so hat mein Drachenflieger
ein Fachwerk aus Stahlrohren und Stiben, das nur deshalb etwas ver-
worren aussieht, weil sich die Flugeltriiger, die ihrerscits ebenfalls Fach-
werke aus Rohren und Stahldrithten <ind, seitlich eng dagegen legen. Jeden-
falls sieht man hinter dem Wirrwar von Rihren und Drithten ein unten
dickes, nach oben wurstartiges im Zickzack ansteigendes Gebilde, den
Dampfkessel mit Uberhitzer. Der im unteren Teil, dem Wasserrihrenkessel
gebildete Dampfschaum stieg in den unmittelbar vor dem Fiihrer liegenden
Behiilter, den Dampfsammler, wurde dort geschieden, und wiihrend das
Wasser gleich wieder durch die auBen erkennbaren Riicklaufrihren unten
in den Kessel gefiihrt wurde, ging der nasse Dampf oben in den schlauch-
formigen Uberhitzer, liel dem Feuer entgegen bis zum Unterkessel und
schlieBlich durch den Feunerraum zum Absperrventil am Fiihrerstand und
von da zur Propellermaschine. Der Fihrerstand enthiilt aulier den fiir
Lokomotiven iiblichen Armaturen noch die Einrichtungen zur Bedienung der
Hilfsmaschinen, sodafi Heben und Senken des Drachenfliegers bezw. der
Beine, Ausbreiten und Zusammenfalten der Fligel durch je einen einzigen
Handgrifl erfolgen kann, ferner das Handrad fiir die Steuerung der Vorder-
riider, weil der Drachenflieger auf dem Lande als Automobil laufen mub,
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und zwei Hebel fiir die beiden hinter der Maschine zu beiden Seiten eines
festen lotrechten Kiels angeordneten wagrechten Flugsteuer. Die Augen, in
denen die Flugsteuer sich drehen, sind in den Photogrammen oben hinter
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dem Fiihrer deutlich zu sehen. Die Flugsteuer selbst, ebenso wie die
Besegelung der Fliigel sind noch nicht angebracht.

Der Kessel wurde mit Holzkohlen geheizt und wenn das Feuer ordent-
lich im Gang war, erhielt ich bei der Hochstspannung von 15 At. eine























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































