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An die Leser!

Herr Privatdozent Dr, A. de Quervain hat sich wegen starker In-
anspruchnahme durch Berufspflichten zum Niederlegen der Chefredaktion:
veranlalit gesehen: seine Mitwirkung an der Redaktion im weiteren Sinne
wird aber erfreulicherweise gewahrt bleiben. Wenn ich nun die Stelle des
Genannten in der Leitung der <Illustrierten Aeronautischen Mitteilungen» auf
Ansuchen einnehme, so geschieht dies in der Hoflnung, den Zielen der auf-
strebenden Zeitschrift und den Interessen der Aeronauntik im Sinne und
moglichst auch in der fruchtbringenden Art meiner Herren Vorgiinger dienlich:
sein zu konnen.

Ich bitte dabei um die fernere Unterstiitzung seitens der berufenen
fachménnischen Mitarbeiter und aller Freunde unserer Sache iiberhaupt.

Dr. A. Stolberg.
Aeronautik.

Die vermeintliche Gefdahrlichkeit des Ballonfahrens und

die damit verkniipfte Versicherungsfrage.
Von (. Busley,

In den Kreisen der Luftschiffer und ihrer Freunde ist es schon oft
bedauert worden, dall sich das grolle Pablikum von der Gefiihrlichkeit einer
Ballonfahrt sehr zum Schaden unserer Bestrebungen ganz iibertriebene
Vorstellungen macht, Die Hauptschuld hieran tragen wohl die sogenannten
«Berufsfahrer-, welche aus Biergiirten oder bei grolien Volksfesten gegen
Erhebung einer gewissen Abgabe mit ihren Ballons aufsteigen. Damit sie
eine <Atlraction» bleiben, miissen sie schon dafiir sorgen, dall ihnen der
Nimbus des <ungemein gefihrlichen Wagnissess einer Luftreise er-
halten bleibt, und diesen Zweck erreichen sie, wenn sie mit Seiltinzern,
Tierbiindigern und ihnlichen Artisten zusammen genannt werden, deren Vor-
fithrungen die grolie Menge mit angehaltenem Atem zusieht. Um in diese
bei allen der Luftschiffahrt fernstehenden mehr oder minder ausgepriigt
vorhandenen Anschauungen hineinzulenchten und um gleichzeitiz den Ver-
sicherungsgesellschaften eine bisher noch fehlende streng  durchgefiihrte
Statistik zu liefern, sind die folgenden Zeilen geschrieben worden. Im
voraus sei bemerkt, daf die <Gefahr>, wenn von einer solchen iiberhaupt
zu sprechen ist, nicht withrend der Fahrt des Ballons, sondern erst beim
Landen einzutreten pflegt, sodall auch nur hierbei Verletzungen der Insassen
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vorkommen. Aullerdem ist zu beachten, dali jeder Sport in gewissem Sinne
gefihrlich bleibt, ob er nun Renn-, Segel- oder Ballon-Sport heilit. Wiire
der letztere so besonders gefihrlich, wie sollte dann wohl der Aéro-Club
de France unter seinen Mitgliedern 61 Herren zihlen, von denen jeder
einen eigenen Ballon besitzt und damit fiihrt.

In der Versammlung der deutschen Luftschiffervereine in Leipzig,
am 4. Dezember 1904, stand, vom Ostdeutschen Verein fiir Luftschiffahrt
angeregt, auf der Tagesordnung eine Besprechung iiber die Zweckmiligkeit
einer gemeinsamen Unfallversicherung. Nach eingehender Debatte wurde
hierzu, laut Protokoll, folgender BeschluBl gefalit:

«Die einzelnen Vereine sollen sich mit Versicherungsgesellschaften und Juristen
betrefls der Unfall- und Haftpilicht-Versicherung in Verbindung setzen und bei der
niichsten Versammlung dariiber berichten.

Es soll an alle Vereine eine Rundfrage iiber die vorgekommenen Unfille gerichtet
werden, wenn mdiglich auch an die Luftschiffertruppe, Alles Material mub Herrn Geheimrat
Busley eingereicht werden, welcher hiernach beim Versicherungsverbande wegen des
neuverdings gefalen Beschlusses, die Luftschiffahrl auszuschlieben, vorstellig werden soll,
Herr Gradenwitz will sich mit der Gesellschaft, die seinerzeit Gral Zeppelin und
seine Mitfahrer versichert hatte, Herr Dr. Bamler mit einer franzisischen Gesellschaft
in Verbindung setzen und Herrn Geheimral Busley dariiber berichlen,»

Herr Gradenwitz hat bei Herrn Graf Zeppelin angefragt, worauf
ihm von Herrn Ernst Uhland in Friedrichshafen nachstehendes ge-
antwortel wurde:

Friedrichshafen, 14 Januar 1905.
Seiner Exzellenz
Herrn Grafl F. von Zeppelin
Stultgart,
Kepferstrabe 19.

Auf Herrn Gradenwitz’s Anfrage teile ich Ihnen unter Riickgabe seines Schreibens
mit, dab s. Zt. Herr Kommerzienrat Molt, Vorstand des Allgemeinen Deutschen Ver-
sicherungsvereines in Stultgart, sich auf unsere persinliche Intervention hin bereil er-
klirte, aus Interesse filr die Wissenschaft eine beschriinkte Unfall- und Todesversicherung
zu Ballonfahrten filr die Gesellschaft zur Forderung der Luftschiffahrt eintrelen zu lassen.
Es handelte sich damals um eine Versicherungssumme von 100 () Mark, wovon der
Allgemeine deutsche Versicherungsverein 25 000 Mark ilbernahm, wofiir die Primie fiir
& Personen & 5000 Mark Tod, 10000 Mark Invaliditit, & 80 Mark pro Person, pro Jahr
400 Mark, gleich fir drei Jahre, inkl. Zuschlag 1263 Mark, im voraus zu bezahlen war.
Samtliche iibrigen deutschen Versicherungsgesellschaften (an enghische habe ich mich
damals nicht gewandt) haben abgelehnt, da bei ihren sonstigen Unfaliversicherungen
Ballonfahrten ausdriicklich ausgeschlossen sind. Es ist mir bekannt, dab
der erwithnte Versicherungsverein ziemlich unternehmend ist, vielleicht witre es deshalb
moglich, auch fiir den deutschen Luftschifferverband eine ithnliche Versicherung abzu-
schliefien.

Mit hochachtungsvoller Begriibung zeichne ich als

‘uer Exzellenz
ergebenster
ez, Ernst Uhland.

Nach Erhalt dieses Briefes wandte ich mich an die Berliner Filial-

direktion des Allgemeinen deutschen Versicherungsvereines in Stuttgart und
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erhielt nach vorangegangener Besprechung mit einem Vertreter dieser
Direktion folgende Zuschrift:
Berlin, 8. April 1905,
An
den Berliner Verein fir Luftschiffahrt E.-V.
z. H. des Herrn Geheimen Regierungsrates Professor Busley
Hochwohlgeboren
NW. Kronprinzenufer 2,
Fuer Hochwohlgeboren gestatten wir uns milzuteilen, dab unser Verein im Prinzip
bereit ist, die vom Verbande der Luftschiffervereine Deutschiands beabsichtigte Haftpflicht-
versicherung sowohl fiir Korperverletzung als auch fiir Sachbeschiidigung zu gewiiliren,
Um dem Verbande nun mit enlsprechender Primienofferie niiher treten zu kinnen,
wiire es unserm Verein erwiinschl, wenn wir von den zum Verbande gehirigen Vereinen
eine Aufstellung der Schidden erhalten konnten, welche zur Kenntnis der Vereine
gelangt sind.
Wir sagen lhnen fiir Ihre Bemithungen in dieser Hinsicht im voraus beslen Dank

und zeichnen
hochachtungsvoll
Allgem. deutscher Versicherungsverein in Stuttgart, A. G.
Fiir die Abteilung Filialdirektion Berlin.
gez. Busse, gez. Veyhelmann. gez. pp. Wieland.

Auf Grund dieses Schreibens habe ich mich an die einzelnen Verbands-
vereine gewandt und von diesen auf meine Fragen in bereitwilligster und
ausfiihrlichster Weise die nachstehenden Antworten erhalten:

I. Beschiidigungen der Mitfahrenden.
a) Wie viele Fahrten hat Thr Verein | b) 126 Personen.
bis jetzt ausgefiihrt? ¢) Keine nennenswerte Verletzung,
b) Wie viele Personen haben daran
teilgenommen?
¢) Welche Verletzungen der Ballon-
insassen sind hierbei vorgekommen ?

4. Augsburger Verein:
a) 70 Fahrten.
b) 232 Personen.

¢) 2 leichte Fuliverstauchungen.
1. Berliner Verein:

a) In 15 Jahren 485 Fahrten.
b) 1935 Personen. a) In 2%/s Jahren 81 Fahrten.

¢) 1 Todesfall (Hauptmann von Sigs- | b) 293 Personen.
feld),» Kndchelbriiche, 1 Beinbruch, | ¢) 1 Fubverstauchung, 1 Handver-

H. Niederrheinischer Verein:

1 Brustbeinverletzung, 1 FuBver- renkung.
stauchung, 1 Schulterverrenkung. 6. Posener Verein:
2. Miinchener Verein: a) 9 Fahrten.
a) In 7 Jahren 86 Fahrten. b) 27 Personen,
b) 272 Personen. ¢) Keine Verletzungen.
¢) 1 Knochelbruch, 1 Schulterver- 2 Ostdeutscher Verein:

renkung, 2 Knieverletzungen. a) 8 Fahrten

3. Oberrheinischer Verein: b} 30 Personen.
a) H0 Fahrten. ¢! 1 Fubverstauchung.
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8. Frinkischer Verein: 9. Koblenzer Verein:
a) b Fahrten. a) 7 Fahrten.
b) 12 Personen. b) 25 Personen.
c¢) Keine Verletzungen. ¢) Keine Verletzungen.
Zusammenstellung:

a) 801 Fahrten.

b) 2952 Personen.

¢) 1 Todesfall, 6 Knichelbriiche, 1 Beinbruch, 1 Brustbeinverletzung,
2 Knieverletzungen, 3 Schulterverrenkungen, 5 Fuliverstauchungen,
1 Handverrenkung.

Hiernach ergeben sich auf 801 Fahrten mit 2952 Personen 19 Unfille
oder 1 Unfall auf je 42 Fahrten und auf je 155 Mitfahrende oder die Ver-
letzten betrugen 0,64 vom Hundert der Balloninsassen.

Um noch weitere Anhalte zu schaffen, habe ich auch die Erfahrungen
des koniglich preuBischen Luftschilferbataillons in Berlin und der koniglich
bayrischen Luftschifferabteilung in Miinchen beriicksichligt, bei denen sich
die Frage . folgendermalBien beantwortet:

10. PreuBisches Luftschifferbataillon:
a) In 20 Jahren 1126 Fahrten.
b) 4348 Personen.
¢) 4 Knochelbriiche, 3 Beinbriiche, 1 Armbruch, 3 Knieverletzungen,
2 Schulterverrenkungen.
11. Bayrische Lufltschifferabteilung :
a) In 6 Jahren 134 Fahrlen.
b) 270 Personen.
¢) 1 Knichelbruch, 2 Knieverletzungen, 1 Schulterverrenkung.

Zusammenstellung:
a) 1260 Fahrten.
b} 4618 Personen.
¢) 5 Knichelbriiche, 3 Beinbritche, 1 Armbruch, 5 Knieverletzungen,
3 Schulterverrenkungen.

Es kommen also auf 1260 Fahrten mit 4618 Teilnehmern 17 Unfille,
oder ein Unfall aufl je 42 Fahrten und auf je 272 Mitfahrende, oder die
Verletzten betragen 0,37 v. H. der Balloninsassen.

Nach den letzten Zahlen kinnte es scheinen, als ob die Sicherheit
gegen Verletzungen bei den Militérfahrlen eine hihere wiire, als bei den
Vereinsfahrten. Alle mit den einschligigen Verhiiltnissen Vertrauten werden
mir aber unbedingt zustimmen, wenn ich behaupte, dali dies ein reiner
Zufall ist, denn in den weitaus meisten Fiillen werden die Vereinsballons
von denselben Offizieren geliihrt, welchen auch die Fihrung der Militir-
ballons unterstellt ist. Um daher zu abschlieBenden Ziffern zu gelangen,
miissen die Vereins- und Militirfabhrten zusammen gerechnet werden, und
dann ergibt sich, daf auf 2061 Ballonfahrten mit 7570 Mitfahrenden, welche
























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































