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Die Luftschiffahrt auf der Weltausstellung
zu St. Louis 1904.

Nachstehender Bericht unseres geschiitzten New-Yorker Mitarbeiters enthiilt zwar
einzelne Angaben, die auch im Bericht des Berliner Vereins fiir Luftschiffahrt vom
21. November erwiihnt sind, doch diirften beide Artikel, weil nicht vom gleichen Stand-
punkt aus bearbeitet, sich gegenseitig giinstig ergiinzen. Gleiches gilt fiir die in Aus-
sicht gestellte Fortsetzung. Die Redaktion.
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Bereits iiber zwei Jahre ist es her, seit es bekannt wurde, daB die
Verwaltung der jiingsten und umfangreichsten aller Weltausstellungen be-
schlossen hatte, aéronautische Unternehmungen, nicht nur wie bisher zur
bloBen Befriedigung der Schaulust der Menge, sondern auch um zu folgen-
schweren praktischen und wissenschaftlichen Resultaten zu gelangen, auf
noch nie dagewesene Weise zu ermutigen, Als dann die genauere Priifung
der mit den glinzenden Preisangeboten verkniipften Bedingungen es klar
machte, daBl Fachleute, die auf der Hohe ihrer Zeit stehen, dabei die Hand
im Spiele hatten, wurde es begreiflich, warum bei so vielen (besonders
solchen, die selber «up to date- waren) die Ansicht Wurzel faBte, daB die
Ausstellung zu St. Louis einen Wendepunkt in der Geschichte der Luft-
schiffahrt bezeichnen wiirde. Doch leider vergiBt es sich leicht, daB nicht
alles Gold ist, was glinzt, besonders wenn unvertraute Verhiiltnisse und
Riesenentfernungen ihre Rolle spielen .

Die Ausstellung hat soeben ihre Tore geschlossen. Uber ihren aéro-
nautischen Teil geniigt es zu sagen, dal, auller einigen unbedeutenden fiir
Drachenaufstiege, iiberhaupt keine Preise zuerkannt wurden. Wenn nun
aber auch die Idee dieses aéronautischen Wettbewerbs sich praktisch als
viel zu ausgedehnt und groBartig fiir eine nur einigermallen entsprechende
Verwirklichung im Detail mit den vorhandenen Mitteln erwies, so besteht
dennoch eine gewisse Veranlassung, auf ihre Urheber jenes Wort aus Faust 11
anzuwenden: <Den lieb’ ich, der unmogliches begehrt>. Sie hat trotz alledem
Friichte getragen, eben weil sie an sich so schin war. Es war eben so neu wie
lehrreich, die Werke verschiedener Erfinder an dem gleichen Ort versammelt
zu sehen, und stiinde das wirklich Geleistete nicht so auBer allem Verhiiltnis zu
dem Erwarteten und triite man ganz unbefangen an diese Ergebnisse heran,
s0 miiBte man sie sicherlich als eine ebenso interessante wie bedeutsame
Erscheinung auf dem Gebiete der Flugtechnik bezeichnen, besonders im
Zusammenhang mit dem gleichzeitigen internationalen aéronautischen Kon-
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grell und mit mancherlei, was dank den weiten Wellenkreisen, die der AnstoB
der Preisausschreiben um sich zog, hinter den Kulissen der aéronautischen
Welt vor sich ging. St. Louis mit all seinem Mangel an Organisation und
PlanmiiBigkeit, seinen wunderlichen Begebenheiten usw. und — seiner Be-
deutsamkeit bildet ein hervorragendes Kapitel in der «Sturm- und Drang-
periode> der Flugtechnik. Seine Anfangsgeschichte wird durch die seltsame
Beschiidigung des Ballons von Santos Dumont markiert. Von den vielen
unverbiirgten Geriichten, welche diese in Umlauf brachte, liebe sich nur
vielleicht das eine beriihren, dall die Kosten fiir Santos Dumont hoch, die
Bedingungen unbequem und die Aussicht auf tatsiichliche finanzielle Ent-
schiidigung auch bei Zusprechung des <grand prix. so unsicher gewesen
seien, daB die Enttiuschung des Aéronauten, der allerdings tatsiichlich kein
leidenschaftliches Reparaturbediirfnis an den Tag legte und sein Material
moglichst schnell nach Europa in Sicherheit brachte, sich ertragen liel.

Amerikanische Flugschifferfinder hatten sich in Menge angemeldet. Hier
wiire zu erwihnen, dal eine Kombination von Griinden Leo Stevens, der
seinerseits fachminnische Befihigung in hervorragendem Grad besitzt, von
dem Bewerb fernhielten: der Verlust seiner Halle, unbefriedigendes Funk-
tionieren seines kostspieligen Pariser Motors und pessimistische Ansichten
iiber die Realitiit der angebotenen Preise. Jene Halle wurde damals von
einem Gonner fiir ihn erbaut und ihm kostenlos zur Verfiigung gestellt;
das Grundstick, auf dem sie steht, hat aber seitdem den Besitzer gewechselt,
da es fiir andere Zwecke bendtigt wurde.

Der starke und leichte Motor leidet an solch heftiger Vibration, dal}
er noch nicht befriedigend montiert werden konnte. Stevens setzt indessen
seine Versuche, ihn besser zu adjustieren, fort. — Als der Schreiber dieser
Zeilen, einer Einladung zum fiinften internationalen aéronautischen Kongrel
folgend, nach St. Louis kam, fand er im <airshipbuilding» der Ausstellung vier
Motorballons und eine Gleitmaschine, Dieses Gebiude besteht aus zwei hohen
und geriiumigen aneinanderstoBenden Hallen; die Wiinde sind zumeist aus
gestreiftem Tuch, das iiber hilzernes Fachwerk (Fig. 1) gespannt ist. Es
liegt in der Mitte der «aéronautischen enclosures, einem grofien Plalz, der
auf eigenartige Weise umzidunt ist. Zuerst kommen ungefihr zehn Full Bretter-
wand und dariiber erhebt sich eine weitere Art von Lattenzaun, 15—20 Ful}
hoch, dem die Eigenschalt zugeschrieben wird, die Gewalt des Windes, besser
als eine solide Wand, zu brechen (windbreak). Der Nutzen dieser Ein-
richtung fiir irgend ein Objekt, das sich mehr nach der Mitte des riesigen
Areals zu befindet, scheint problematisch. Er erstreckte sich jedenfalls nicht
auf den Hut des Verfassers. Fiir eine stirkere Beteiligung am Bewerb
hiitten auch die Hallen, die von den vorhandenen Apparaten (einschlieflich
zweier kleiner Kaptivballons) ziemlich ausgefillt wurden, kaum ausgereicht. An
einer Stelle des Saums der <enclosure- liegt der Gaserzeuger, welcher durch
unterirdische Rohren mit den Hallen in Verbindung steht. Es ist dies ein
aus England bezogener groBler moderner Apparat, in welchem durch Zer-
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setzung erhitzten Wasserdampfs der Wasserstoff wohlfeil in groBer Quan-
titiit erzeugt — <werden kinnte>. Es hat aber trotzdem ofter an Gas
gefeblt. Bei der Aufstellung einer solchen Maschine zugleich unter allen
Umstinden fiir entsprechende Bedienung zu sorgen, gehdrt eben auch zu
den zahllosen praktischen Details eines solchen Wettbewerbs, deren Beriick-
sichtigung einen im vorliegenden Fall unerschwinglichen Arbeits- und Kosten-
aufwand erfordern wiirde. — Flugbereit sah Verfasser nur den interessanten
Schaufelradballon von Benbow. Derselbe krankte indessen zu jener Zeit
stark am Motor (10 P.S., zwei Paar luftgekiihlte Zylinder), welcher absolut
nicht die volle Kraft entwickeln wollte und bald, stundenlangem Arbeiten
zum Trotz, obstinat versagte.
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Fig. 1. — ,,Alrshipbuilding** Im Bau.

Die Konstruktion der Schaufelrider ist tiichtig und praktisch. Jede
der vier Schaufeln besteht aus einer zwischen zwei dirigierenden Armen
ausgespannten Tuchfliche. Um eine Schaufel wirkungslos zu machen, ist
da weiter nichts erforderlich, als dall die beiden Arme sich dicht aneinander
legen und aus der quer gestellten Fliche eine lose flatternde Fahne machen,
senkrecht zur vorherigen Flichenebene. Die Einfachheit dieses mechani-
schen Prozesses gestattet es, den Exzenter, welcher ihn hervorbringt,
momentan nach Belieben so zu verstellen, dal die Wirkungssphire der
Schaufeln auf irgend eine gewiinschte Stelle des Radumkreises verlegt
werden kann. Das heiBit, aus diesem verstellbaren Schaufelrad kann in
schnellster Folge ein hebender, treibender, hemmender oder senkender
Propeller gemacht werden. Die Versteifungen ete. des Rades scheinen
gleichfalls einfach und wirkungsvoll. Dabei ist sein Bau sehr leicht. Dieses
sind alles Eigenschaften, welche auch dieser problematischen Propellerform
ausnahmsweise Freunde zu gewinnen geeignet wiiren. Wie aus der Illustra-
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tion (Fig. 2) ersichtlich ist, hat aber ihr Erfinder einen charakteristischen
Fehlgriff begangen: Als ob seine Maschine ein Raddampfer wiire, hat er
die Treibwirkung seiner Schaufeln nach unten, also so weit wie moglich
vom Widerstandszentrum des Ballons weg, verlegt, wihrend der Angrifls-
punkt der Schaufeln oben bei entgegengesetzter Drehung so viel giinstiger
fiir die Stabilitiit wire. So wirkt die Macht des Gewohnten! Leider hat
Benbow nie einen freien Flug gewagt. Er zeigte nur einige Male seinen
Ballon innerhalb der <enclosure. mit laufenden Ridern am Schlepptau ge-
fiihrt. Sein Kollege Baldwin liell sich dagegen nicht durch das gleichfalls
geliirchtete Versagen des Motors (das denn auch wirklich eintrat) vom freien,
frohlichen Fliegen abhalten. Sein kleiner Ballon ist einfach eine Kopie Santos
Dumonts, nur mit der Schraube am Vorderende. Das Traggestell ist ziemlich

Fig. 2. — Benbow's Schaufelradballon.

schwer und massiv, die Schraube ebenso und klein. Sein Motor bleibt ein
gutes Stiick unter den gerade noch «<schicklichen- 10 P.S. So entwickelte
sein Ballon bei den unter der Fiithrung des jiingeren Mr. Knabenshue mit
schiitzenswerter Ungeniertheit unternommenen Fliigen eine gelinde Fahrrad-
geschwindigkeit und rettete so immerhin einigermalien das Ansehen der
Weltausstellungsaéronautik  beim Publikum. Die iiblichen kleinen Unfiille,
mehrfaches Versagen des Motors, sogar variiert durch Durchgehen der ganzen
unbemannten Maschine, traten piinktlich ein. Im ganzen ging aber alles
gut, — Schade ist es, daBl ein dritter amerikanischer Motorballon nicht zum
Flug gelangte, Dieser hatte nur zwei oder drei P. S., die sein Erfinder fir
geniigend zu halten schien, weil die neunartige Ballonform die Luft so leicht
durchschneiden sollte. Er hatte einfach einen gewohnlichen Kugelballon so
zusammengedriickt, dall er sich einer flachen Scheibe mit scharfer Kante

















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































