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£a campagne d'automne du ,Lebaudy. |

Apri’s une premiére campagne qui n’avait pas duré moins de 195 jours,
pendant lesquels le ballon «Lebaudy- était resté constamment gonflé, ce
dirigeable méritait bien quelque repos et, surtout, son enveloppe fatiguée
réclamait une visite minulieuse que juslifiaient amplement ses 29 ascensions.

On se contenta de remplacer les parties usées par des panneaux neufs
empruntés it diverses sortes d'étoffes, afin d’expérimenter leur résistances
(cotons et soies caoutchoutées ou vernis, a fils droits et & fils biais, - etc.).

En outre, I'enveloppe fut frettée de galons blancs dans sa partie cen-
trale qui supporte toute la charge de la nacelle.

M. .Julliot avait, il est vrai, projet¢ de rem-
placer le cone aigu de l'arriere par une proue
arrondie, et de disposer un coupe-vent en avant;
mais ces modilications furent remises a plus tard,
parcequ’elles auraient reculé et probablement
empéché toute ascension avant le plein de I'hiver.

Le 1¢r novembre, les réparations finies, on
procéda au gonflement & 'hydrogeéne, qui fut ter-
miné le dimanche 8 novembre & midi. Immédiate-
ment fut effectuée une premieére sortie, dans

Henry Julliot, Ingenicur, le soleil, devant le commandant Hirschauer et

Erbauer des Lebandy-Luftschiffes.jo¢ officiers du bataillon d'aérostiers qui avaient
¢té invités, ainsi que le Colonel du 1er Régiment du Génie et le commandant
Bouttieaux, chef du matériel d'acrostation militaire & Meudon.

Cette premiire promenade dura 27 minutes.

Elle fut renouvelée pendant 20 minutes le surlendemain, 10 novembre,
par un fort vent, ce qui permit d'¢prouver la bonne résistance de I'enveloppe.

Enfin, le 12 novembre — la veille de 'anni-
versaire de la premitre sortie du - Lebaudy- en
1902 — le ballon partait pour Paris, par un vent
de 6 metres @ la seconde qui le prenail par le
travers. Le dirigeable, monté¢ par M. Juchmos et
le mécanicien Rey, couvrait en 1h 41 un par-
cours de 52 kilométres i vol d'oiseau — 62 kilo-
metres si 'on compte les plus grands circuits
constaltés — et venait atterrir & Paris, au point
convenu et fix¢é davance, entre la Tour Eiflel
et la Galerie des Machines,

(S

Georges Juchmés.
Fihrer des Lebaudy-Luftschiffes,
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»weD 2 @ae

M. Julliot avait exploré ce vaste hall & I'avance et avait constaté que
les démolisseurs de I'Exposition v avaient pratiqué une vaste baie centrale,
en renversant I'ancienne galerie de 30 métres. Cette baie n'étail, il est vrai,
qu'entrouverte, car un plancher métallique la barrait i mi-hauteur.

Il fallut, pour pénétrer, séparer le ballon de sa nacelle el faire passer
séparément le premier par-dessus, la seconde par-dessous cet obstacle. On
remonta ensuite tout l'appareil qui resta quelques jours exposé i la euriosité
publique dans I'immense Galerie si bien faite pour constituer une remise i
ballons. Cette exhibition ne fail-elle pas précisément désirer quon I'organise
pour cet usage? el qui pourrait dire qu'elle ne sera pas, dans 10 ou 15 ans,
aussi fréquentée par les ballons que les garages d'automobiles le sonl
anjourd’hui par les voitures sans chevaux?

Le ballon, néanmoins, se trouvait dans la situation d'un fruit qui est
devenu trop gros dans une bouteille au goulot trop détroit. 11 fallait I'en
sortir. La solution consistait & supprimer le plancher malencontreux. L’Admi-

Paul Lebaudy. Pierre Lebaudy.

nistration autorisa MM, Lebaudy, les proprié¢taires dua ballon i faire ce travail
a leurs frais, ce qui permit enfin au dirigeable du sortir tout arrim¢ et prit
a prendre son vol, le jeudi matin, 18 novembre.

Le but assigné au pilote ¢tait le pare d’aérostation militaire de Chalais-
Meudon, ot le grand Hall pouvait lui offrir un abri pour la nuit.

Malgré un vent contraire de 9 & 10 métres constaté au sommet de la
Tour Eiffel, le ballon démarrait & 11" 13, par un beau soleil, au milieu
d'une foule avertie par la voie de la Presse. 1l prenait immdédiatement sa
direction et sorfait rapidement de Paris, en semant derriere lui les automo-
biles qui prétendaient le gagner de vitesse. Toutefois, & I'entrée du vallon
de Chalais, et pour franchir le plateau ot est biti I'hospice Galliera, le
courant ¢tait si violent, qu'il fallut pousser jusqu'a 1300 tours la vitesse des
hélices.  Ce n'est quaprés 15 minutes de lutte que M. Juchmis réussit &
triompher du vent et & pénétrer au dessus du pare de Chalais, oh, devant
le hangar, 200 hommes et de nombreux curieux Iattendaient. Le ballon
vient de toucher terre: la machine est stoppée: mais les hommes d'équipe
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n‘ont pas saisi les amarres assez vite, et le vent pousse l"aéronel sur un
arbre — le seul de la pelouse —: les branches percent I'enveloppe qui
¢clate et retombe. Heureusement la plateforme s’archoute sur le trapize de
poussée et soutient I'étoffe comme une tente, sous laquelle les aéronautes
sont enfermés sans courir le risque d'étre étouffés ou asphyxiés.

Les divers organes du ballon et de la machinerie ont ét¢ ramenés aux
ateliers de I'Usine Lebaudy, & la Villette, ol ils seront revus et vérifiés,
tandis qu'on construira une enveloppe toute neuve, pourvue des perfectionne-
ments déja projetés par M. Julliot et que nous avons indiqués en commencant.

Ainsi s'est terminée cette trop courte mais si brillante campagne du
« Lebaudy » qui, s'il s’est déchiré & son 33°™ voyage, n’a jamais blessé per-
sonne. Cette dernitre ascension dailleurs est certainement la plus remar-
(uable de toutes, car le ballon a dii dompter un vent nettement contraire
dont la vitesse a dépassé 10 metres & certains moments.

G. Espitallier.
r

Dokumente fiir die Versuche mit Lebaudys Luftschiff.

1. Bericht des Luftschiffers Juchmés an die Herren Lebaudy tiber die
Fahrt Moisson—Paris am 12, November.

<Abfahrt um 9 Uhr 20 Minuten. Wind von 6 m in der Sekunde, Sid-Siid-West,
der uns nach Chérence zutrieb. Wir fuhren itber Vétheuil, Fontenay, Saint-Pére,
Gargenville. iiberflogen die Seine und folgten ihr bis Mureaux, das auf der geraden
Linie von Moisson nach dem Marsfelde liegt.
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Fahrkurve des Lebaudy-Luftschiffes am 12. November 1903.

Wir folgten alsdann dem Siidrande des bois de Verneuil, um eine Kondensation
zu vermeiden; daraufl iiberflogen wir wiederum die Seine, die Halbinsel Carriéres-
sous-Passy iiberquerend. Es war etwa 10 Uhr 20 Minuten, als ich Poissy zu meiner
Rechten liegen sah.

Wir iiberfuliren den Wald von Saint-Germain rechts, dann Montesson, die
Insel von Chatoun, Nanterre, das Glacis des Mont-Valérien,

Wir iiberquerten das Bois de Boulogne, zwischen Longchamp und Bagatelle,
passierten die Tribiinen von Auteuil und flogen nach Paris iiber das Tor von Passy,
wo wir rechts hielten auf den Eiffelturm zu, und wir landeten auf dem Marsfelde neben
der Maschinengalerie, unserem Reiseziel; es war genau 11 Uhr 1 Minute.

Wir haben die Fahrt, deren Linge uns noch nicht bekannt ist, in einer Stunde

41 Minuten zuriickgelegt.
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Das Lebaudy-Luftschiff in der Maschinenhalle auf dem Marsfelde in Parls.

Ich mufite im allgemeinen die Spitze meines Ballons rechts meines Kurses halten.
Ich hatte bei der Abfahrt 290 kg Ballast verfiighbar. Verausgabt habe ich hiervon 130 kg.
Die erreichte Maximalhohe betriigt 300 m.  Die mittlere Hihe ist durchachnittlich 100 m.
Ich war von dem Mechaniker Rey begleitel und von 2 Brieftauben, die ich bald nach
der Landung nach Moisson zuriicksandte. » Juchmés,
2. Bericht des Luftschiffers Juchmés an die Herren Lebaudy iiher die
Fahrt am 21. November.

« Nachdem ich Befehl erhalten, mich nach dem militir-aéronautischen Park nach
Chalais-Meudon zu begeben, verlasse ich den Ankerplatz in der Maschinengalerie
um 10 Uhr 45 Minuten und lasse mich auf die rechte
Seite des Marsfeldes fithren.

Das Abwiigen des Ballons ist 11 Uhr 3 Minuten
beendet, Vorhanden 290 ke Ballast.

Die Nachricht vom Eiffelturm, die in diesem
Augenblick eintriff, zeigt eine Geschwindigkeit von
10 m in der Sckunde oder 36 km in der Stunde an.

Um 11 Uhr 8 Minuten Ingangsetzen des Motors.

Um 11 Uhr 12 Minulen «Los!»

Iech weiche ab gegen die Avenue de La Bour-
donnais; ich selze nacheinander die beiden Schrauo-
ben in Gang.

Um 11 Uhr 15 Minuten hilt das Luftschiff die
Spitze auf den Eiffelturm. lch biege schriig links vom
Turm ab und halte mich in Richtung auf die Scine,
der ich bis zur Hohe der Freiheilsstatue (Spitze der

Fahrkurve des Lebaudy-Luftschiffes Schwaneninsel) { ge.
am 21, November 1903.
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Ich hatte einen Vorwind, der mich links von meinem Kurse abzudringen suchte.
Ich drehe die Spilze nach rechts,

Abgefahren von Paris iiber dem Tor von St Cloud, die Seine etwas vor der
Briicke von Billancourt iiberflogen, wieder in die rechte Linie Marsfeld —Chalais
gekommen.

Beim Passieren der Kote 175 iiber dem Hospiz Galliera sehr frischer Wind,
Ich lasse dengMotor schneller laufen (1000—1200 Touren) und schwebe direkt iiber den
Park von Chalais.

I'hot. Raffacle-Paris.
Das Lebaudy-Luftschiff nach seiner Landung im Park des Etablissement d'aérostation zu Meudon.

Ich lande vor der als Reiseziel bezeichneten Ballonhalle: die Gondel berithrt die
Erde, aber das Tau kann nicht rechtzeitig von den Leuten erfalit werden. Der Ballon
treibt unter der Finwirkung des Windes stark ab und fihrl gegen die Aste eines Baumes.
die eine Zerreibung der Hille veranlassen. Es war 11 Uhr 50 Minuten.

Fahrtdauer: 36 Minuten.

Durchflogener Weg: 8 km Luftlinie gegen den Sid-Siid-West-Wind.

Mittlere Hohe: 150 m.

Mittlere Schraubengeschwindigkeit: 473 Touren.

Ich war wiihrend dieser Fahrt vom Mechaniker Rey begleitet. -

Juchmdés,

Moriturus te salutat!

Kein Luftschiffer wird verkennen, daf die Leistungen des Lebaudy-Luftschifles
auberordentlich erfreuliche sind. Wir sind in dieser Beziehung nicht am Ende, sondern
erst am Anfange und daher wohl berechtigt, eine allmiihliche Steigerung dieser Leistungen
von der niichsten Zukunft zu erwarten.  Aber es driingt sich bein interessierten Verfolzen
der technischen Fortschritte doch immer wieder von neuem die Streitfrage aul, ob nicht














































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































