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An unsere lLeser!

Die <Illustrirten Aéronautischen Mittheilungen- erscheinen mit dieser
Nummer zum ersten Male in ihrer neuen Gestalt vor der Leserwelt. Mit
Uebergang auf das handlichere Buchformat ist vielfach geiiusserten Wiinschen
entgegengekommen worden und ausserdem wurde mit Erfolg versucht, durch
Walhl eines geeigneten Papiers grissere Schiirfe des Druckes besonders fiir
Wiedergabe von Abbildungen zu erreichen. Wenn weitere Aenderungen
noch insofern eingetreten sind, als nunmehr monatlich ein Heft derselben
zur Ausgabe gelangt und die Persinlichkeit des Chef-Redakteurs gewechselt
hat, so wird doch von den leitenden Anschauungen, welchen die Zeitschrift
einen so erfreulichen und anerkennenswerthen Aufschwung verdankt, nicht
abzugehen sein. Der vielseitig zum Ausdruck gekommene Wunsch, allzu-
leicht veraltende Mittheilungen iiber unmittelbar Anregendes und Wissens-
werthes noch so rechtzeitig erhalten zu konnen, als es die Beibringung ver-
lissigen Materials gestattet, war unbedingt berechtigt. Andererseits soll der
grosse Vorzug vierteljiihrlicher Veriffentlichungen gewahrt bleiben, welcher
darin liegt, grossere Arbeiten im Zusammenhang bringen zu kinnen und
auch bei Auswahl und Anordnung wissenschaftlicher Abhandlungen nichi
dem hastenden Drange der verfliessenden Zeit in storender Weise unter-
worfen zu sein.

Wenn hieraus gefolgert wird, dass im Allgemeinen diejenigen Hefte,
welche sich nunmehr zwischen die bisherigen Quartals-Veriffentlichungen
einschalten, geringeren Umfang erhalten werden, als diese, so muss dies
zugegeben und dabei auch erwiihnt \&Qrden, dass in letzterer Zeit die
einzelnen Vierteljahrshefte zu ganz besonderer Stirke angewachsen waren.

Zum Schlusse darfl ich sicher annehmen, auch im Namen aller Leser
zu sprechen, wenn ich dem bisherigen Chef-Redakteur, Herrn Dr. Robert
Emden, welcher wegen anderweitiger Arbeitsbeanspruchung von der Leitung
zuriicktrat, jedoch als Redakteur fiir Abtheilung 1 im Redaktionsverband
verbleibt, unseren besten Dank fiir sein von schinstem Erfolg gekrintes Wirken
zum Ausdruck bringe. Neureuther.

R
Die Xatastrophe des Ballons Bradsky.

Die sehr zahlreichen und zum Theil widersprechenden Zeitungsberichte iiber den
am 13, Oktober 1. Js. bei Stains, niirdlich von Paris, erfolgten todtlichen Absturz des

Illustr, A@ronaut. Mittheil. VIL Jahrg. I
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Baron von Bradsky-Laboun und seines Begleiters Morin lassen durch Vergleich und
ergiinzende Erwiigung immerhin ein geniigendes Bild von dem Verlaufe und den Ursachen
des Ungliicks gewinnen, obwohl die einzigen unmittelbaren Zeugen dessen, was in dem
Luftfahrzeug vorging, nicht mehr leben. Eine der mittelbaren Ursachen ist, iihnlich
wie dies bei Severo der Fall war, darin zu suchen, dass weder Bradsky noch sein Be-
gleiter auch nur einige Erfahrung in der Luftschiffahrt besassen. Bradsky, frither Offizier
im 19. Husaren-Regiment in Grimma in Sachsen und als Herrenreiter bekannt geworden,
hatte seinen Abschied genommen und in Paris sich mit der ausgesprochenen Absicht
niedergelassen, dort, wo ihm alle technischen Hilfsmittel und Arbeitskriifte am unmittel-

Fig. 1. Gesammtbild, schrig von unten seitwiirts geschen. (Aus «La Nature»)

barsten zugiinghch waren, einen seit lange iiberlegten Plan zur Ausfilhrung zu bringen
und ein lenkbares Luftschiff zu bauen. Der Grundgedanke zu Letzterem bestand darin,
einen Langballon in solcher Grisse herzustellen, dass er, mit Wasserstoff gefillt, mit
Zubehor, Apparaten, Bemannung und Ballast sich ungefihr im Gleichgewicht befinde,
wiihrend eine Auf- oder Abwiirtshewegung durch eine vertikal wirkende Schraube, die
Vorwiirtshewegung durch eine horizontal wirkende Schraube und die Lenkung durch ein
am Ballon befindliches Steuer erreicht werden solle.  Bradsky hatte zwei Freifahrten,

P N

Fig. 2. (Legende, auch zu Fig. 3.) 1. Ballonhille, 2. Holzrahmen, 3, kleiner Rahmen, 5. Hingedrihte, 7. Stever-
bhefestigung, S .‘5!:-_u_w. 9. seitliche Tragliigel, 10, Versteitungen derselben mit Vorrichtungen, 12, zam Hoch-
oder Nieder-Stellen. (Aus «Adrophile., October, Zill, 4. 6. 11, hier nicht vinschlagig.)

und zwar nur als Passagier gemacht, Paul Morin, ein junger Ingenieur, welcher in erster
Linie sein Hilfsarbeiter war, erst drei, auch als Passagier. Eine richtige Vorstellung iiber
das Verhalten eines Ballons, je nachdem er prall oder schlaff ist, gegeniiber hebenden
oder senkenden Finflissen, scheint nicht ausreichend vorhanden gewesen zu sein, was
daraus zu schliessen ist, dass kein Luftballonnet im Inneren des Ballons vorgesehen war.
Dass auch Lachambre, in dessen Werkstiitte in der Vorstadt Vaugirard der Bau erfolgte,
den Eindruck gewann, es sei noch manches Andere nicht geniigend iiberlegt gewesen,
geht daraus hervor, dass er nur fir den Ballon selbst und dessen unmittelbares Zubehor
verantworllich sein wollte, nicht aber fiir die Vorrichtungen zu dessen Lenkbarmachung.
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Der aus gefirnisster, leichter Seide gefertigte Ballon (Fig. 1) setzte sich seiner Form
nach zusammen aus einem schwach konischen Mitteltheil von 22 m Linge und End-
durchmessern von 6,35 m und 6,15 m. Am vorderen, stirkeren Ende schloss sich eine
gewiibte Spitze von 8 m Liinge, am hinteren Ende ein eiformiger, stumpfer Abschluss
von 4 m Linge an, so dass der ganze Ballonkirper 34 m Linge erhiell. Er fasste
850 cbm und war durch zwei Querwiinde an den Enden des Mittelstiicks in drei selbst-
stindige Riume geschieden. Die Hiille wog 150 kg. Oben war ein Auslassventil von 0,6 m
Durchmesser, unten, am Hioterende des Mittelstiicks, waren zwei selbstthiitige Sicherheits-
ventile von 0,3 m Durchmesser angebracht (50 mm Wasserdruck). Aunch eine Reissbahn
war vorgesehen. Ein horizontaler, der Form des gefiillten Ballons angepasster Rahmen
aus leichtem Holz (Pappel) umgab denselben, etwa 1'/s m unter-
halb der Lingsachse gelegen und an den Enden gegen diese sich
hinaufbiegend (Fig. ® u. 3). Er war mit der Hiille durch Schleifen

Fig. 3. Fig. 4. Gondelgerippe von oben mit den Vertikal-Sehnitten aa, bh, ce.
(Aus -Aéraphiles. {Aus <Scientific American<)

fest verbunden. An diesen Rahmen schlossen sich zu beiden Seiten 14 m lange, in der
Mitte circa meterbreite, fligelihnliche Tragflichen an in Gesammtgrosse von 34 qin, die
nicht nur als Fallschirme, sondern auch als Gleitllichen bei schriigem Aufwiirtsflug
wirken sollten. Sie waren am Vorderende hoher aufgebogen als nach riickwiirts und
konnten niedergeklappt werden, Fiir eine Schriigstellung war nur auf Schwerpunkts-
verlegung durch Bewegung der Gondelinsassen gerechnet.  An dem Ballon selbst war an
dessen gerundetem Hinterende ein senkrecht stehendes, 4 ‘s qm Fliche haltendes Steuer
befestigt, von dem Leinen zur Gondel fithrten. Die Gondel war mit ihrem obersten Rande
von der Unterfliiche des
Ballons 2,5 m entfernt.
Sie bestand aug einem
20 m langen, in der
Mitte 1 m hohen, aus
leichten Stahivohren
hergestellten Gerippe
Fig. 5. M Motor, F Friktionskupplung. ¢ ebenso. § Welle, (0 Getriebe, (Fig. 4), das, an beiden

b Kuogellager, b v b* Einrtickhebel, H Vortriehe: and H* Hub-Schraube.  Fnden spitz zulaufend,
(Aus -Scientitic Americans.)

in der Mitte, hier 0,92 m
breit, von viereckigem, an den beiden Auslidufern von dreieckigem Querschnitt, in sich gut
versteift war, nahe hinter seiner Mitte einen 4-cviindrischen Petrol-Motor (Buchet) von
16 Plerdekriiften (Fig. 5 u. 6) trug und an diesen, nach vorn anschliessend, einen H m
langen Raum als eigentliche Gondel fir die Luftfahrer enthielt. Bradsky war nicht nur
bedacht, durch entsprechende Entfernung der Gondel vom Ballon und der Ventile vom
Motor den Gefahren vorzubeugen, welche Severo's Sturz herbeigefiihrt hatten, er gab
auch der Leitung vom Petrolenmgefiiss zum Motor grissere Elastizitit und innere Wider-
standskraft. indem er es aus eigens priiparirtem Gummi (Durit) herstellte.  Weitere
Sicherung war durch luftdichten Abschluss der Zindvorrichtung und dadurch erreicht,
dass fiir jeden Cylinder der Ausstoss durch einen eigenen Robrenkamin aus siebartig
durchlicherten Blechtafeln erfolgte. Die an Gondel-Hinter-Ende angesetzte zweifliigelige
Vortriebsluftschraube hatte 4 m Durchmesser und konnte 300 Umdrehungen per Minute

machen. Die unter der Gondel liegende Auftriebsschraube batte 2% m Durchmesser
1‘
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und war aunf 350 Umdrehungen eingerichtet. lm Bau ihrer Fligel war Nachahmung der
Vogelfliigel angestrebt, indem sie aus einem versteilten Theil und aus einem federnden
Rand bestanden. Dieser Rand war gegen die Druckfliche hin aufgebogen, so dass er
bei der arbeitenden Schraube durch den Luftdruck sich der Flichenlage des steifen
Theils niiherte. Vier Stiitzen unter der Gondel hiclten die Schraube beim Stehen vom
Boden frei.

Die  Verbindung von
Gondel und Ballon war durch
eine grosse Zahl (50) von
Stahldrihiten bewirkt (Klavier-
saiten!, welche auf die ganze
Gondellinge gleichmiissig ver-
theilt und unter sich ungefihr
parallel vom Stahlrohr des

oberen Gondelrandes zu dem Fig. 6. M Motor, C u, C* Carburatoren, G Gaszolin-Giefass,
h(")]'/,ern(}n Ballonralimen hi"auf H Zulasshahn, B Batterie, I Zindung, m )\llﬁpllﬂ'rnhﬂ:.

) W Kithlwasser-tiefiiss, T Kihlrohr.
gespannt waren, an den sie

sich mit Giinsefussverzweigungen ansetzten. Die Verspannung in schriiger Richtung war
nur sehr schwach vertreten, In der Art, wie diese Befestigung technisch ausgefithrt
worden war, wird die unmittelbare Ursache des ungliicklichen Ausgangs der Fahrt zu
suchen sein, wie der Verlaul erkennen lidsst. Die Drihte waren 1 mm stark und
widerstanden einem Zug von 1256 kg.

Am Vorderende des Ballons hing ein 60 m langes und 13 kg schweres, an jenem
des Gondelgerippes ein 40 m langes und 11 kg schweres Schlepptau herab (Fig. 7).

Das ganze Fahrzeug war verschiedentlich wngebaut worden, namentlich unter
Vergrosserung des Ballons, bis es die Gestall erlangte, in der es seine erste und letzte
Fahrt machte. Es wog im Ganzen (unter Einrechnung der bheiden Fahrer, der Petrolenm-
behilter und 8 Sack Ballast) 977 kg, wovon 394 aufl die Gondel mit Zubehdr Kkommen.
Der Gasauftrieb betrug 1150 gr per Kubikmeter.

Es war beabsichtigt ge-

wesen. windstilles Weller ab- ‘
zuwarten . da jedoch schon
mehrfache Ankiindigungen MY N Y Y VAV / ‘
4 ; ™

staltgefunden hatten, ent- \ \ /’
schloss sich Bradsky aus be- ’
danerlicher Riicksicht auf das
erwartungsfrohe Publikum. den
Aufstieg am 13, Oktober jeden-
falls zu unternehmen. Um 7
Chr 30 Morgens wurde das
Fahrzeug mit gefilltem Ballon

an Halteleinen aus dem Fig. 7. Schema der Schlepptave.  (Aus oScientitic Americans.)

Schuppen gebracht, nachdem

Bradsky in der Gondel Platz genommen ca. 30 i hoch gelassen, in dieser Lage das
Funktioniren der Schrauben pp. gepriift, dann wieder niedergezogen, um auch Morin
aufzunelimen und endlich nach Vereinbarung der niithigen Signale auf Bradsky's Befehl
losgelassen.

Die Aufwiirtsbewegung wurde durch die Hebeschraube bewirkt, denn das Fahrzeug
hatte ein geringes Uebergewicht. Bradsky selbst hatte dasselbe stets als eine Uebergangs-
konstruktion zum <plus lourd que l'airs hezeichnet. In ruhiger wagerechler Gleich-
gewichtslage erhob sich um 7 Ubr 50 der Ballon, wozu 1 Sack und dann noch 1 Sack
Ballast ausgegeben wurde ; jedoch war alsbald ersichtlich, dass er nichl nur dem miissigen


























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































