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Die Anfdnge der dsterreichisch-ungarischen Luftschiffertruppe.

Von

Hinterstoisser,
Hauptmann und Kommandant der k. u. k. militdr-aéronantischen Anstalt.
Mit 5 Abbildungen.

Veranlasst durch die interessante Studie -Die Geburt
und erste Kindheit der preussischen Militiir-Luftschiffer-
Abtheilung, von Buchholtz, Oberstleutnant z. D., welche
im Oktoberheft 1900 erschienen, versucht der Verfasser
dieser Zeilen, den Ursprung der k. u. k. militiir-aéronau-
tischen Anstalt aus historischem Interesse aufzuzeichnen,

In Oesterreich versuchte bekanntermassen im Jahre
1848 bei der Be-

gegen die Karpathen trieb und nicht mehr gefunden
wurde,

Noch bevor der zweite Ballon fertig wurde, war der
Friede geschlossen.

In der Folgezeit wurde die «Aéronautiks nur aka-
demisch behandelt. Im Genie-Comité, im jetzigen tech-
nischen Militiir-Comité war ein Fachreferent (Hptm. Hess)
bestellt, der neben

lagerung von Ve-
nedig der spiter
als Geschiitz-Kon-
strukteur beriilimt
gewordene Ucha-
tius mittelst Luft-
ballons Bomben in
die belagerte Stadt
zu schleudern:
diese Versache

misslangen.
Im Jahre 1866,
als Wien in ver-

theidigungsfihigen
Zustand  versetal
wurde, hatlte man
auch in aller Eile
eine  Luftschiffer-
truppe einexerziert.
1 Offizier, 2 Unter-
offiziere und 60
Mann des Infanterie-Regiments Nr, 27 sollten auf der
Fenerwerkswiese Fesselballon-Aufstiege machen.  Der
Ballon selbst wurde im Genie-Comité berechnet, ge-
zeichnet und schliesslich konstruirt und lackirt.

Er fasste 1800 c¢bm, Als Fiillgas wurde Wasser-
stoffgas verwendet, welches der damalige Chemiker
Josef Halter aul nassem Wege (Schwefelsiiure und
Eisen) erzeugte. Allein kaum war der Ballon das erste
Mal gefiillt und mit den Exerzitien begonnen worden,
als er auch schon der ungeiibten Truppe entwischte,

Aéronautische Anstalt von Viktor Silberer im Prater zu Wien 1890,

umlangreichen

sonstigen Agenden,
wie Photographie,
Sprengwesen elc.,
auchiiberden Stand
der Luftschiffabrt
und iiber die Neu-
erungen aul diesem
Gebiete zu rela-
tioniren - und  An-
triige zu stellen
hatte.

Hierbei ist
selbstverstiindlich,
dass gewiss im
Laufe der Jahre,
speziell inden acht-
ziger Jahren, man-
che Vorschliige und

Organisationsge-
danken entstanden
sein mogen, doch war im grossen Ganzen von militéirischer
Seite damals keine Rede von Aufstellung einer Luftschiffer-
truppe.

Erst als im Jahre 1888 Viktor Silberer, der be-
kannte Sportsmann und Nestor der Osterreichischen Lufl-
schiffer, eine sehr interessante und lehrreiche aéro-
nautische Ausstellung inscenirte, die auch viele Fach-
leute aus Dentschland und Frankreich besuchten, scheinen
sich die militiirischen Kreise erinnert zu haben, “dass
die Luftschiffahrt bereits in allen anderen Grossstaaten

es



organisirt sei. Noch im Jahre 1888 wurde eine «ge- | warunter Aufsicht des technischen und administrativen Mili-
mischte: Kommission, bestehend aus Genie-Oberwerk- | tir-Comités Herr Viktor Silberer betraut. Als «Frequen-
fithrer Dr. Wiichter, Hauptmann Sandner des3. Pionier- | tanten» waren aus 6% sich hierzu meldenden Offizieren

Bataillons ;,  Ober- der technischen
leutnant Hoernes D - 4 S - B Truppen bestimmt
und  Oberleutnant :1 et hnk mili ta‘; agionau h’ ¢ c’a | worden: Haupt-

senbahn- und Tele- Oberl. Hoernes,
graphen-Regiments Oberleut. Sojka,
in das Ausland ent- Oberleut. Trieb,
sendet, um ent- Leutnant Watzek,
sprechende Studien Leutnant Hinter-
und win auch Bal- stoisser,Leutnant
lonfahrten zu ma- Eckert und
chen. Die Reise schliesslich  Oberl.
ging zuniichst nach d.R.Weinek. An
Berlin, dann nach Mannschaft 2 Un-
Paris und nach Lon- teroffiziere und 24
don. Ein dicklei- Mann.
biger Bericht mit Qaaibecl oCBivdlec , ey RS Silberer's aé-
den verschieden- b bt e | ronautische Anstalt
befand sich im Pra-
ter, inmitten eines
herrlichen Parkes.
Ausser Oberl.
Hoernes, welcher
schon viele Jahre
dem Studium der
Aéronautik  oblag,
standen alle kom-
mandirten Offiziere
der Sache noch
vollkommen fremd
gegeniiber. Wie ja
das hie und da zu
geschehen  pllegt,
war unsere erste
Sorge die Adjusti-
rungsfrage, iiber
die wir stundenlang
debattirten. Dann
glaubten wir uns
nicht besser auf
das Fessellahren

sehi »p des Ei- Y . Schi >
Schindler des Ei B3 e 0 ./g Ciies Ul)‘u« Lot 90 | ' mann Schindler,

sten Beilagen und
Antriigen iiber-
zeugle das Reichs-
Kriegsministerium,
dass es an der Zeit
sei, der Luftschifl-
fahrt ein Augen-
merk zu widmen.
Es ist ganz zwei-
fellos, dass durch
dieses Zigern mit
der Aufstellung
einer Luftschiffer-
truppe betriicht-
liche Summen er-
spart warden, wel-
che sonst auf Ver-
suche und Erprob-
ungen ausgegeben
worden wiiren,
So wurde dann
im Jahre 1890 in
der Zeit vom 14,

April bis 5. August | o 3 X 3 A 1 vorbereiten zn

der erste k. k. mi- [ A= SR -‘_f_.w,_e “,‘Qb“,“ ' & ¢ n?ﬁssen—alsdurch
litiir-aéronautische | M - LR he ve ein Abonnement auf
Kursinstallirt. (Seit | o0 5 = auURY & Ct T w2 0 der Rutschbahn und
jener Zeit existirt auf der amerikani-

auch dieser offizielle Titel.)!) Mit der Leitung des Kurses | schen Schaukel. Voll Neugierde warteten wir auf die
erste Freifahrt, die Stoff genug zur Erzihlung und zum

1) Sollte nicht ein deutsches Wort dafir erfunden werden | Studium bot. < 5
konnen, welches viel besser klingt? D, R, Um auch Fesselfahrten zu iiben, wurde aus Paris
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eine rechl primitive und ganz unbrauchbare «Captiv- |
winde» mit Handbetrieb beschafft, welche sich eigentlich |
von einer Haspel, wie sie bei den Neubauten verwendet '
werden, ganz und gar nicht, hichstens durch den enormen
Preis, unterschied. Als Fesselseil verwendeten wir ein
600 m langes, 300 kg schweres Hanfseil (aus Paris) mit
einer Seele aus zwei isolirten Drithten, die, soweit ich
mich noch erinnere,

land bot die Veranlassung zur sofortigen Einstellung der
Freilahrten.

Das war, wenn man so sagen darf, die Sturm- und
Drangperiode, die die jungen Luftschifferoffiziere immer
in dulei jubilo und beim besten Humor durchlebten, an
die sich dieselben gerne und mit Freuden wie an die
verschwundenen Jugendjahre zuriickerinnern werden.
Dann kam die

gar nie einen
elektrischen Strom

weilerleiteten,
nachdem sie bei
der ersten Uebung
abrissen.

Herr Silberer
begann ausserdem
bald in sehr fesseln-
der und gediegener
Weise uns Vor-
triige iber Luft-
schiffahrt zu halten,
legle jedoch mit

vollstem Rechte
den Hauptwerth auf
die praktische Aus-
bildung. So kam
es, dass wir bald
mit der Konser-
virung des Mate-
rials und dem Ge-
brauch des Frei-

ballons vertraut
waren. Wir absol-
virten in der Zeit
vom 1% April bis
b. August 48 Frei-
fahrten und aller-
dings nur 14 Fessel-

Aufstiege. So
schloss das Jahr
1890 und der An-
fang war gemacht.
Im Jahre 1891 war

Zeit ernster Arbeit,
Bei den Erirte-
rungen, wo die neue
Luftschiffer-Abthei-
lung  aufzustellen
und welchem Trup-
penkdrper sie an-
zugliedern sei, ent-
schloss  sich  die
Kriegsverwaltung
aus naheliegenden
Griinden, dass die
adronautische  An-
stalt an dem groiss-
ten Verkehrs-Cent-
rum des Reiches
aufzustellen  und
dass die neue
Truppe der Fes-
tungsartillerie  an-
zugliedern sei. So
entstand vor dem
Arsenale in Wien
gar bald eine ei-
serne  Ballonhalle
und  ein  grosser
gerdumiger  Mate-
rialschuppen. Spii-
ter, im Jahre 1896,
etablirte man dort
auch eine Gasla-
brik, ein Kompres-
sorenhaus und ein
¥y kleines Offizierge-
| gebiiude fiir den

noch ein Kurs unter

K. u k. Haupt: Franz Hinterstel "

Unterricht.
dant der k. & k. Luftschiffer-Abtheiung.

Silberer's Lei-
tung, in den kommandirt wurde: Oberleatnant Sojka,
Oberleutnant Trieb, Oberleutnant v, Eyberger, Leutnant
Hinterstoisser, Leutnant Eckert und Leatnant Miiller
sowie 3 Unteroffiziere und 38 Mann. Auch in diesem
Jahre war der Hauptwerth auf die Freifahrten gelegt.
Der Kurs dauerte vom 1. Mai bis 17. August, in welchem
Zeitraume 54 Freifahrten von den Frequentanten gemacht
wurden. Eine Fahrt am 15. August nach Olkus in Russ-

1892 wurde_als
Referent fiir Luftschilfahrt Oberleutnant Trieb in das
technische Militiir-Comité  entsendet, wiithrend der Ver-
fasser dieser Zolen einige Monate der kgl. prenss.
Luftzchiffer-Abtheilung in Schineberg bei Berlin zuge-
theilt warde, um dort das deutsche Material, die Orga-
nisation der Luftschiffer-Abtheilung, das komprimirte Gas
und den deatschen Fesselballon kennen zu lernen.

1893 war dann der erste rein militirische aéronau-
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tische Kurs, den Herr Hauptmann Trieb kommandirte,
und in dem Oberleutnant Hinterstoisser als Lehrer
fungirte. — Alljiihrlich wurden bis zam Jahre 1897 5 bis 6
neue Frequentanten und ca. 60 Mann im Luftsehiffer-
wesen ausgebildet.

Ausserdem bemiihte sich Hauptmann Trieb mit dem
besten Erfolge, die inliindische Industrie fiir den Ballonbau
zu interessiren, um so vom Auslande unabhiingig zu sein.

Das erste Material hatte Oesterreich-Ungarn von der
kgl. preuss. Luftschiffer-Abtheilung bezogen und arbeitete
seit dem Jahre 1893 selbslindig weiter.

Jelzt gelang es endlich, in elwas rascherem Tempo
das Versilumte nachzuholen, Schon im Jahre 1896 waren
zwei Festungs-Ballon- Abtheilungen bei den grossen
Festungs-Manivern bei Przemvsl in Verwendung, wiithrend
gleichzeitig in Wien, Budapest und auf dem Steinfelde
Uebungen im Ballondienste stattfanden. — Im Jahre 1898
wurde als Ballontype, sowohl fir die Feld- als Festungs-
Abtheilungen, der deutsche Drachenballon, V = 600 m?,
eingefithrt.

Die militir-aéronautische Anstalt, welche 1895 mit
einem Stande von 1 Offizier, 1 Rechnungs-Unteroffizier

und 6 Mann auvfgestellt wurde, besteht zur Zeil aus einem
Cadre von b Offizieren und 62 Mann. Alljiihrlich werden

in einem 6 monatlichen Kurse ca. 20 neue Offiziere und
320 Mann im Luftschifferdienste ausgebildet. Wiihrend
der Zeil des Kurses hat die Anstalt ausserdem 14 Reit-
pferde und 68 Zugpferde im Stande, so dass in den
Uebungsperioden der Infanterie zun jeder Zeit zwei be-
spannte Feld-Abtheilungen verwendet werden konnen.

Ferner besitzen die Festungen des Reiches ent-
sprechende Ballon-Cadres, die das Material verwalten und
Uebungen vornehmen.

In Oesterreich-Ungarn ist ez besonders erfreulich zu
bemerken, dass gerade in den letzten Monaten in den
technischen und militirischen Blittern und Journalen
Stimmen fiir und gegen die militirische Verwendung des
Fesselballons laut werden, und dass sich nicht nur Luft-
schiffer-Offiziere, sondern viele andere, diesem Dienste
fernstehende Offiziere nolens volens fur den Ballon inter-
essiren miissen und darilber sogar Biicher schreiben. —
Es ist das ein Zeichen, dass der Fesselballon nicht mehr
ignorirt oder stillschweigend geduldet wird, sondern seine
Existenzberechtigung anerkannt wird,

Und so geben wir uns der berechtigten Holfnung
hin, dass auch in unserem schinen Vaterlande die Luft-
schiffahrt im Kriege und im Frieden lebe, wachse und
gedeihe.

—— PR
Erdffnungsrede vom internationalen aéronautischen Kongress in Paris; gehalten am 15, September 1900.
Yon

P, J. C, Jaussen,

Direktor des physikalisch-astronomischen Observatoriums zu Meudon.

Meine Herren!

Vor Allem habe ich Ihnen fir die grosse Ebre zu danken,
die Sie mir zam zweiten Male durch die Wahl zum Priisidenten
dieses Kongresses bereiten. lch weiss diese Ehre zu schiitzen
und werde mich bemihen, thre Wakl zu rechtfertigen.

Ieh spreche gewiss in Ihrer aller Namen, wenn ich den Mit-
gliedern des Organisations-Komitees fiir den Eifer und das Geschick
danke, mit denen unsere Kollegen die Yorbereitungen zu diesem
Kongresse betrieben, der nicht allein Mitglieder von allen Na-
tionalitiiten zahlt und die verschiedensten Zweige der Luftschiffabrt
umschliesst, sondern auch Elemente der Civil- und Militdr-Ver-
waltung. Ich stehe nicht an zu sagen, dass Dank der Summe
von Geist und Hingebung, die jeder an den Tag legte, alles auf’s
Beste vorbereitet werden konnte,

Dieser Kongress wird gewiss dazu beitragen, im gleichen
Geisle des Fortschritts und der Kollegialitit zwei fiir die Grisse
der Nationen so wichlige Elemente zu vereinen. lIch habe nun,
meine Herren, den Dank des Organisations-Komilees unsern fremden
Kollegen auszudriicken, die mit so viel Eifer und Liehenswiirdigkeit
unserer Einladung gefolgt sind. Wir sind dariiber sehr stolz und
gliieklich und konnen lhnen die Versicherung geben, dass wir thun
werden, was in unsern Kriften stehl, um diesen Besuch fruchtbar
und angenchm fiir Sie zu gestalten. Ich fiige bei, dass ich hoffe,
unsere fremden Kollegen werden hei Gelegenheit dieses Kongresses
Freundschaften ankniipfen, welche die Versammlung, die sie her-
vorrief, itherdauern sollen.

In der That, meine Herren, ist es eine der wichtigsten Friichte,

Mitglied der Akademie.

vielleicht sogar die wichtigste dieser Versammlung, dass sie per-
sonliche Beziehungen zwischen Menschen knitpft, die sich unzweifel-
hiaft durch ihre Arbeiten schon kannten und schiitzten, aber noch
nicht Gelegenheit gehabt hallen, sich zu sehen und zusammen
dber die Gegenstinde ihrer Studien za reden.

Ein Schriftsteller gibt sich nicht ganz in seinen Schriften.
Oft bleibt die beste Frucht seiner Forschungen und seiner Arbeiten,
ihm selbst unbewusst, in ibm verschlossen. Eine lebhafte, freund-
schaftliche Unterhaltung mit einem Genossen, der auf dem gleichen
Gebiete gearbeitet hat, bringt hitufig diese Schittze ans Licht und
es entstehen daraus neue Gedanken, neue Gesichtspunkte, sogar
Gegenstinde und Ziele des Studiums, die den geistigen Horizont
vergrissern und oft sogar erneuen.

Fligen wir hinzu, dass gegenseitiges Gefallen und dauvernde
Freundschaft fast immer durch diese Beziehangen hervorgerufen
werden.

leh zweifle nielit daran, meine Hereen, dass auch der gegen-
wiirtige Kongress viele solcher ausgezeichneten Frlichte zeitigen
werde,

Meine Herren, ich werde jetzt mit Ihnen emmen kurzen Blick
auf die wichtigsten Fortschritte werfen, welche in den verschiedenen
Zweigen der Luftschiffahrt seit dem letzten Kongresse, in Paris 1888,
zu verzeichnen sind.

Diese Forischritte waren in jeder Hinsicht sebir bedewstend.
Sogar ganz neue und sehr wichtige Studienzweige der Luftschiffahet
sind in Angriff genommen worden ; doch wird diese kurze Ueber-
sicht nothwendiger Weise unvollstindig sein. und ich muss unsere
























































































































































































































































































































































































































































































































