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Stromung. Protilwiderstandsmes-
sungen nach Betz (vgl. 262 909) wurden,
um den Einflu der Reynoldssechen Zahl
auf die Strémung oberhalb des Windkanal-
bereichs zu untersuchen, nach dem Verfah-
ren von Betz am Modell eines Junkers-
Tragfliigels im Windkanal und am Flugzeug
A 20-Land selbst vorgenommen.

Gemessen wurde der Unterschied der Ge-
samtdriicke vor und hinter dem Fliigel bzw.
Modell, an einer moglichst ungestérten Stelle;
der Staudruck der Fligelvorderkante, der sta-
tische Druck an einer Sonde weit unterhalb
des Rumpfes und an einer MeBstelle hinter der
Fligelhinterliante. Nach dem Verfahren wvon
Everling (1917 TB ) wurden Fliissigkeits-
manometer auf einem MeBgeritebrett im Lauf-
bild aufgenommen.

Ergebnisse: Beim Modellversuch stimm-
ten die Widerstandsbeizahlen, die nach dem
Verfahren von Betz aus den Druckmessungen
durch Integration gewonnen und abhingig von
der Reynoldsschen Zahl aufgetragen wurden,
mit den unmittelbaren Kraftmessungen leidlich
uberein. Die Polarkurven zeigten fiir groBe
Auftriebsbeizahlen Unterschiede, die entweder
von zu kleinen Werten der Impuismessung oder
einem iiber Erwarten groBen Randwiderstand
herriihren (der Verfasser hilt dies fiir wahr-
scheinlicher und schreibt dem Verfahren wvon

Betz gréBere Genauigkeit als der iiblichen Kraft-
messung zu).

Die Flugversuche ergaben in einem Be-

rechn., Literaturverzeichnis). E.

Wetter. Stetige Beobachtu

wichtig fiir die Erkenntnis einer
weil sie einen langen Schnitt durch

vermieden werden.
Auf einem Flug am 28. Juni 1926, 73¢ bis 1710

Ost- und Siideuropa war der Druck verhaltnis-
méBig niedrig. Die Beobachtungen der Wolkene
dichte und -héhe, sowie der Sicht und der aus-
gedehnten Rauchfahnen von Fabrikanlagen er-
gaben von Berlin bis zur Elbe stetige Nord-
stromungen und unverindert gutes Wetter. In
der iiberschwemmten, erwirmten Elbniederung
sdttigte sich die Luft nahezu mit Wasserdampf,
wurde dann bei Borna rd. 110 m gehoben,
was zur Triibung geniigte. Der schwache
vertikale Temperaturgradient, der auch aus dem
glatten Verlauf der Rauchfahnen beij Cosswig
(laminare Strémung) zu schliefien ist, verlegte
die Stauwirkung luvwirts. Bis zur Wasser-
scheide wird die Luft um rd. 500 m gehobea,

die starke Wolkendecke steigt rasch infolge der
Tageserwéirmung.

Von der Wasserscheide bis Miinchen zunichst

Windstille, dann schwacher Nordostwind; das
reich der Auftriebsbeizahlen von 0,39 bis 0,70 fohnartige Absinken der Luftmassen brachte

(Geschwindigkeitsbereich 34,5 bis 43,9 m/s) ge- Aufltlaren; gute Sicht wegen geringer Feuchtig-
ringeren Widerstand als beim Modell, keit; einzelne Regenschauer als Konvektions-
also in Uebereinstimmung mit amerikanischen erscheinungen. Industrieanlagen geben  bei

Messungen im Ueberdruck-Windkanal wei- solcher Wetterlage Triibungen auf 60 km
tere Widerstandsabnahme mit wach-  Entfernung.

sendem Kennwert. ~ M. Noth, Bericht iiber einen Flug am 28. Juni
Hanns Weidinger, Profilwiderstandsmessun- 1926 von Berlin nach Miinchen ; dazu Vorbemer-

gen an einem Junkers-Tragﬂijgel, Anwendung  kung von Hergesell; Mitteilungen des Aeronau-

des Betzschen Verfahrens auf vergleichende tischen Observatoriums Lindenberg, Dezember
Messungen am Modell und am fliegenden Flug- 1926, S. 76 his 78 2 S). E. 270611
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¢ ngen ayf
Streckenflij gen durch Meteorologen sind
Wetterlage’

€in ausge-
dehntes Wettergebiet ergeben; die Zeitverschie-

bungen sind wegen der hohen Fluggeschwindig.
keit gering, vor allem wenn Zwischen!andungen

von Berlin nach Miinchen war die Wetterlagé
gekennzeichnet durch ein machtiges Hoch, des
sen Kern iiber Holland und Irland lag; iiber

Berlin, 17, Februar 1927.
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- r belgischen Besatzungsarmee
atognsac}tfgt?ll:ézggoAdn(imeisurgg, betrefend -diﬁ rll?egg:
lung des Ueberfliegens der von derdbe]}glls?Z i?/ilflufr-
atzungsarmee Dbesetzten Gebiete durc g
” 0 n:

Aut %lrajrsﬁi des Artikels 10 der Verordnung
309°), vom 17. August 1926, erldt der Ober-
fehlshaber der Belgischen Besatzungs_armee,
General-Leutnant Burguef, folgende Bestimmun-
gen iiber das Landen von Flugzeugen aufer-
halb der ordentlichen Landeplétze:

1. Jedes in Not geratene Flugzeu_g darf auf
‘dem Flugplatz Weiden landgn. In di‘esem Falle
‘ist seine Bemannung verpftichtet, sich unver-
ziiglich beim Kommandanten' des .Lagers Ber-
‘sucques zu melden, der die in Artikel 6 und 8
der Verordnung Nr. 309*) vo.r%eseh-enen Kontroll-

ahmen veranlassen wird.

mz;I.mJedes zum Ueberfliegen der besetzten Ge-
biete berechtigte Flugzeug kann, wenn es in-

*) vgl. NI 26/36.1 u. 41.2.

Deutschland. ”
erleichterungen auf Landeplitzen.
] De‘rlle::eclllgrsl :Nachrichtgn fiir Luftfahrer” 26/52.3
~ aufgefiihrten Verkehrslandeplétzgn, denen die
ebendort erwdhnten Verkehrserleichterungen auf
Grund des 2. Satzes des § 5 LuftVG zugestanden
- worden sind, treten die V-erkehrslandeplatzg:
Cassel-Waldau, Miinster, Bad Oeynhausen, Glei-
wilz, Diisseldorf, Crefeld und Bonn-Hangelar
hinzy,
(L 6. 8492/26.)

o7% 2

Fahrscheinheite des Mittelenropidischen Reise-
bitros (MER-Fahrscheinhefte). Von der Mindest-
entfernung fiir die Fahrscheinhefte (vgl. An-

Anweisung
. betreffend Ueberfliegen der besetzten Gebiete

vom 18, Dezember 1926.

i i 6 f dem
folge einer Betriebsstorung (Panne) au 4
Fluggplatz Weiden, oder in dessen Nahe nie-
dergeht, in den Schuppen des genannten Flug-
platzes, nach MaBgabe des veriiigharen Raumes,
Unterstand finden.

3. In den im vorstehenden Ab§atz 2 vorge-
sehenen Fillen ist der Flugzeugfiihrer zu ver-
stindigen, daB aus seiner Landurjg auf Qem
Flugplatz Weiden oder der Gev.vahrl‘ln.g eines
Unterstandes fiir seinen Apparat, eine zivile oder
geldliche Haftpflicht fiir den belgischen Staat
nicht erwachsen kann.

Anm.: Die in NfL 26/49.1 veré')ffentlich-te,
vom Kommando der franzésischen Rhein-
armee erlassene , Anweisung betr.effend Ueber-
fliegen der besetzten Gebiete”, findet auf das
Ueberfliezen der britischen Zone des be.
setzten Gebiets entsprechende Anwendung.

(L 1. 613/27.) 27]7. 1

Nachrichten.

lage 1, Ziffer 5 der Personen-Beférderungsvor-
schriften) wird kiinftig auph dann abgqsehen,
wenn in die Hefte unmittelbar anschlieBend
Fahrscheine fiir Luftreisen einbezogen wherde_n.
— (RBD Berlin 9. V 7/32 v. 15. 1. 27.) (T?rlf-
und Verkehrs-Anzeiger fiir Personen-, Gep_ack~
und ExpreBgutverkehr der I?eutschen Reichs-
bahngesellschaft und Privatelsenbahne_n (T. V.
A 1III), herausgegeben von der Reichsbahn-
direktion Dresden, Nr. 5 vom 31. Januar 1927.

bschnitt B. : _
C?Schlafwagenverkehr, Angelegenhel‘oen del."Ml-

tropa, des MER. und der Europaischen Giiter-

und Reisegepick - Versicherungsgesellschaft

Nr. 65.) 27/7. 3
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Windstirkenbezeichnung fiir dem Funkwetter-~
dienst.

Meter/Sekuade

Beau- - Meter/Selunde
fort Seemeilen/h (Ime}l;'x:)s:‘.itlg‘;teor. Mittelwert
0 0 —1 0 —05
1 1 — 3% 06— 1,7 11
2 81— 612 1,8— 38,8 2,6
38  6%—10% 84— 52 42
4 10Y2—14%% 53— 7,4 6,3
b 141> —19% 75— 9,8 8,6
6  19%:—241), 9,9—124 11,1
7T 24%,—30 12,6—15,2 13,8
8 30 -—86 15,3—18,2 16,7
9 86 -—42% 188-21,5 19,9
10 42%2—49 216-25,1 23,3
11 49> —57 25,2—29,0 27,1
12 57 28,0
(L 2. 697/27.) 27]7. 4

Ungiiltigkeitserklirung eines Flugzeugfiihrer-
scheins. Der fiir den Flugzeugfiihrer Friedrich
Ludwig ausgestellte Fiihrerschein B 1190 fiir
Landflugzeuge ist verlorengegangen und fiir un-
giiltig erkldrt worden. Eine zweite Ausfertigung
ist ausgestellt worden.

(L 7. Z1190/27.) 2717, 5

Sepelflugmodell-Wettbewerb, Reihe 1, der Staat-
fichen Hauptstelle fiir denm mnaturwissenschaft-
lichen Unterricht*).
iiber die Preisverteilung.
Anfang September 1926
schrieb die Staatliche Haupt-
stelle fiir den naturwissen-
schaftlichen Unterricht inner-
° halb der Schulen Preuiens einen
Wettbewerb fiir gréBte Flug-
weite mit einem nach Vorlage
S zu bauenden Segelflugmodell
2 aus. Gewertet wurde die grofite
Flugweite in Luftlinie, und zwar
getrennt in zwei Gruppen; fiir
einen Hohenverlust bis zu 30 m
200 (A) und iiber 30 m (B). Bis
zum AbschluBl der Reihe 1 des

Bericht

Ar des Bewerbers

Wettbewerbes (30. November 1926) liefen von
148 Schulen 432 Meldungen ein, davon nur 1
in Gruppe B. Wider Erwarten wurde die
grofte Flugweite in Gruppe A erzielf. ==

Die Flugweiten betragen von 362 m bis ll-era!
zu 6 m (im Schulhof); das arithmetische Mitt
ist 43 m.

Es wurden am Berghang Flugweiten bis 3
50 m ohne Hohenverlust und beim Wurf g
ebener Erde bis zu 34 m erzielt. Mehrere B
werber berichten iber Versuche mit Drachens
start. |

Die Leistungen sind fiir das teilweise unvolls
kommene Modell als sehr gut zu bez-eichneti
(s. Schaubild).

Um Hirten auszugleichen, die durch die A
grenzung der Geldpreise und durch die Bewe
tung lediglich nach der Flugweite entstehen, sin|
Ermunterungspreise in Form von Biichern g
die nicht mit Geldpreisen ausgezeichneten Be
werber verteilt worden, und zwar:

1. fiir die 31 n#chstgrofiten Flugweiten;

2. fiir Verbesserungen des Modells gegeniiber
der Vorlage und fiir gute Wiedergabe der
Flugbeobachtungen (Nr. 32 bis 37 der Liste);

.3. fir Flige mit besonders flachem Gleit-
winkel, bzw. groer Wurfweite auf ebener Erde.

An die Lehrer, deren Schiiler die besten
Leistungen aufwiesen, wurden 10 Freiflugscheine
verteilt, auBerdem wurden 7 Buchpriamien fiir
wertvolle Erfahrungsberichte zuerkannt.

Preisverteilungsliste siehe im Anhang.

(Mitteilung der Staatl. Hauptstelle fiir naturw.
Unterricht in Berlin.) 27/7. 6

. ") Die Staatliche Hauptstelle fiir den natur-
wissenschaftlichen Unterricht hat zur Férderung des
Luitfahrtgedankens in der Schule eine Abteilung fiit
Luftfahrt eingerichtet, die u. a. Auskunit iiber Unter-
richtsstoff, Literatur, Modellbau und Materialbeschaf-
fung erteilt. AuBerdem werden innerhalb der
Sommer-, Herbstferien- und Winterlehrgiinge der
Staatlichen Hauptstelle Kurse in Luftfahrt und prak-
tlschem_ Modellbau abgehalten, und zwar im Sommer
und Winter fiir Berliner und in den Herbstferien fir
auswiartige Lehrer. Zur Férderung von Modellflug:
versuchen unter den Schiilern soll fiir den kommen-
den _Sommer ein neuer Modellwettbewerb ausge-
schrieben werden.

Frankreich.
Zivil- und Militarflughifen.
(Fortsetzung von 27/3 11 27/4. 10, 27/6.8 u 27/6. 8; vgl. auch Vorbemerkung zu 27/3. 11)

Name Oertliche Geggna-
essungen Klasse phische
Abmil1 - ass Lage Lags
Hobe 4. M.
Not- (Somme) 49049 N

1!016‘0><|550 lande- 4,5 km NNW 19580
6 4 M: 180 m platz von Poix

pon{:iafll il Not- (Doubs} 433 54'N
(sehietiplatz) lande- nll')‘mtvgl. 2
GOOXSOO platz Vo ontarlier
B4 M:DS0M e | (Marokko)  88000'N

.R;O%&B"O f.ugbafen| 4 km S von Rabat  6°60' W
H i M: 7 m u. Not-

’ lande-
platz
Marine- | (Untere Charente) 45°56'N

“‘;g‘;f,';’i:;) flughafen| 2 km W 1000 W
B50X650 von Rochefort
H . M.: 20 m Landstrae Roche-

' fort-Marennes g
-sur-Sef Notlande-, (Aube) 489380’ N

Rom{ly sur-Seine  platz w. 10196 km %0 80 46 O
H. i M.: 88 m Militér- von Romilly

flughafen

Romorantin Militér- (Loir et Cher) 47°19'N
(Pruniers) flughafen 6,5 km SW 1041'0
800X800 von Romorantin
H. 6. M.: 88m .

Salnt-Cyr Militir-  (Seine et Oize) 48"49'N
880680 flug- 12 km SW 2¢04'0
H i#. M.: 114 m hafen von Paris

Saint-Dizler Not- (Obere Marne) 48"38'N
(Robinson) lande- 2 km W 4954’0
600X600 platz u. von Saint-Dizier
H. . M.: 146 m Militdr-

flughaten

*Salnt-Inglevert Greoz-  (Pas-de-Calais) 50053’ N
(80UXbU0L) flughafen 11 km SSW 1°44'0
H. ¢. M.: 130 m von Calais

Salnt-Quentin Not- (Aisne) 49°49'N
(Roupy) lande- 7 km SW 3°12'0
640 - 500 platz von Saint Quentin
H g M.:91 m

St-Rambert-d’Albon Not- (Dréme) 46°15' N
500XB600 lande- 30 km N 4049’0
H. . M.: 1856 m platz vonVaience,4kmO

von St-Rambert-
d’Albon

s‘é%gggggl (Fréjus) Marine- (Var) 43025'N
Hoo M:2m flughafen 2 km W 6044’0

: A von St-Raphaél
sﬂl?d'(?)l(lrgo(Bﬁhl} Mangver- (Mosel) 48043’ N
H uw . gelinde 2,6 km SO 040
- 1. M.: 265 m Not- von Saarburg
lande-
platz

(Bulletin de la navigation aérienne, 74,26.)

Unterkunft

keine

keine

Eine Fiughalle
20X30x4,50
Militarflug-

hallen

Flughallen

Militdrflug-
hallen

Flughallen

Flughallen

Eine Flughalle
20%20%4,50
Militdrflug-

hallen

Zwei Flughallen
33%30X8,50

Teil einer Flug-

balle
20 30% 4,60

keine

keine

Flughallen

Flughalle

Reparatur-
Vorrite mbelich-
keiten
Brennstoff Kleine
Oel Werkstatt
Wasser
Brennstoff Kleine
Oel Werkstatt
Wasser
Brennstoff = Werkstatt
Oel
Wasser
Brennstoff = Werkstatt
Oel
Wasser
Brennstoff Werkstatt
Oel
Wasser
Brennstoff  Werkstatt
Oel
Wasser
Brennstoft  Werksiatt
Oel
Wasser
Brennstoff Kleine
Oel Werkstatt
Wasser
Brennstoff  Werkstait
Oel
Wasser
Brennstoff Kleine
Oel Werkstatt
Wasser
keine keine
Brennstoff Werkstatt
Oel
Wasser
keine

( ; 3
Brennstoff { .3
-~ g
Oel \.EE

1

, Wasser auf .
dem Geliinde

(Fortsetzung folgt.) Sr.

Bemerkungen

Fernspr.:
Quevauvilliers b
Leuchtfeuner: Kenn. 2
Fernspr.:
Pontarlier 1-58

Fevnspr.: Aviation
Telegramme werden
z. Fluzhaf.
FT Rufzeichen: ABS
Zolt: Der Zolldienst
wird nur z.d. Verkehrs

stunden der Handels-

luitfahr.euge ausgetibt

Fiughaten als Luft-
schiffsstation

FT Rufzeichen: FES

Fernspr.: Aérostation

Fernspr : Romilly 119,
des Militsirhaupt-
depdts 11:

FT Rutzeichen: FNR
Leuchtfeuer: Kenn. X
Fernspr.:
Romorantin 90, Funk
wetterempfang

Fernspr.: Vercailles 22
Funkstelle bei der
Marine-Luft~chiffsver
suchsstation
Fernspr.: Saint-Dizier
0-06, Leuchtiener:
Kennung C

Fernspr.: Calais 8-89
FT Rufzeich.n: FNG
Leuchifeuer: Kenn. A
Scheinwerfer f Nacht
Jandungen.
Erleuchteies T
Ferasprecher: Saint-
Quentin 1-28
Leuchifeuer: Keon. B

Leuchtfeuer: Kenn. N

Fernspr.: Fréjus 89

FT Rufzeichen: FUF
Fernspr.: Fluohafen-
restaur nt in der Ndhe

der Flughalien
Leuchifsuer: Kenn. D
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